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Resumo

O crescimento populacional da Regidao Metropolitana de Sao Paulo - RMSP tem provocado
sérios problemas de mobilidade em consequéncia do alto indice de utilizacdo de veiculos
automotores provocando engarrafamentos e o consequente aumentando o volume de
emissOes de gases poluentes e provocadores do efeito estufa. Medidas vém sendo tomadas
por grandes centros urbanos ao redor do mundo na tentativa de reverter este cenario

tornando a mobilidade mais sustentavel.
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O objetivo deste estudo € apontar a importdncia da instalacdo de bicicletario nas
estacdes e terminais de transporte coletivo fomentando o uso de bicicletas por
usuarios que necessitam realizar viagens mais longas, através de um recorte da
ciclovia da Avenida Aguia de Haia que conecta a estacdo de Metrd Artur Alvim ao
Terminal A. E. Carvalho na Zona Leste de S&o Paulo. Para o levantamento de dados,
utilizou-se de uma pesquisa exploratoria e os bancos de dados da Pesquisa Origem
Destino realizada pelo Metrd6 — SP e a Ciclocidade. Os resultados apontam que as
estruturas de bicicletario oferecida hoje ndo sdo suficientes para atender a demanda
de ciclistas, reduzindo o nimero de usuarios deste modal considerado sustentavel e de

suma importancia para a manutencao do ecossistema e da salde das pessoas.

Palavras-chave: Ciclofaixa; Mobilidade Urbana; Bicicletario.

Abstract

Population growth in the Metropolitan Region of Sdo Paulo - RMSP has caused serious
mobility problems as a result of the high rate of use of motor vehicles causing traffic
jams and the consequent increase in the volume of polluting and greenhouse effectors.
Measures have been taken by large urban centers around the world in an attempt to
reverse this scenario by making mobility more sustainable. The aim of this study is to
point out the importance of installing a bicycle rack in public transport stations and
terminals, promoting the use of bicycles by users who need to make longer trips,
through a section of the Avenida Aguia de Haia bike path that connects the Metro
station Artur Alvim to Terminal AE Carvalho in the East Zone of S&o Paulo. For the data
collection, it was used an exploratory research and the Origin Destination Research
databases carried out by Metrd — SP and Ciclocidade. The results show that the bike
rack structures offered today are not enough to meet the demand of cyclists, reducing
the number of users of this modal considered sustainable is of paramount importance

for the maintenance of the ecosystem and people's health.

Keywords: Cyclelane; Urban mobility; Bike rack.
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Introducéo

O crescimento excessivo das cidades, falta de espaco urbano, excesso de transito,
congestionamentos e principalmente a emissao de gases de efeito estufa, tem levado
as politicas publicas de varios lugares do mundo a buscar alternativas para melhorar a
mobilidade urbana. Tema de encontros importantes em organismos internacionais,
com a presenca de liderancas mundiais, 0s impactos nocivos causados pela
mobilidade urbana tém trazido preocupacdes e conduzido agbes de mitigagdo em

grandes centros urbanos do mundo.

A oferta de emprego concentrada no grande centro da cidade de S&o Paulo e a
especulacdo imobiliaria promoveram a segregacao da classe trabalhadora nas regides
mais afastadas da cidade. A ma qualidade dos transportes publicos e o investimento
em politicas publicas favoraveis ao uso do transporte motorizado individual fez com
que a grande maioria dos usudarios em melhores condi¢des financeiras recorressem ao
transporte motorizado individual (SANTOS, 2018).

Segundo Saldiva (2018), a qualidade de vida nas cidades grandes esta atrelada a ma
gestdo da locomocéo, pois uma viagem de 3 horas diarias para o trabalho ou estudo,
expondo 0s usuarios a atrasos, engarrafamentos e poluicdo, pode prejudicar tanto a

saude fisica quanto mental.

Diante do cenério pandémico durante o ano de 2020, muitas mudancgas ocorreram em
relacdo a mobilidade nos maiores centros urbanos do mundo e na Regido
Metropolitana de S&o Paulo — RMSP, houve grande estimulo ao uso da mobilidade
ativa, destacando-se o uso da bicicleta, viabilizando oportunidades de mudancas tanto
em politicas publicas quanto nos habitos das pessoas (ASSAGAWA; CONTI, 2020).
Segundo Gomes (2020), no cruzamento da Av. Aguia de Haia com a Av. Imperador,
nas imediagdes do Terminal A. E. Carvalho, foi registrado o movimento de 1184

ciclistas num intervalo de apenas 14 horas.

A mobilidade por bicicleta é recomendada para distancias consideradas curtas, ou
seja, até 8 km e, para atender as demandas de usuarios que tém seus destinos mais
longinquos, que ndo tém suas regides atendidas por 6nibus, ou para locais nos quais a

oferta de 6nibus é baixa e com grandes intervalos, além de lotados, a implantagdo de
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bicicletarios que permitam a intermodalidade nas estacdes de trem, metr6 e terminais

de 6nibus sao fundamentais.

Analisando esse contexto, este estudo tem como objetivo apontar a importancia da
instalacdo de bicicletarios na integracéo intermodal entre os usuarios de bicicletas e os
meios de transportes coletivos, como uma forma de aumentar o numero de usuarios
de bicicletas, através de um recorte na RMSP da ciclovia existente na Avenida Aguia
de Haia que conecta a estacdo de Metr6 Artur Alvim ao Terminal A. E. Carvalho na

Zona Leste de Sao Paulo.

Referencial teérico
Mobilidade urbana

A Mobilidade Urbana sempre esteve presente no cotidiano das pessoas, onde torna-se
perceptivel sua usabilidade quando ha necessidade de locomocao de um lugar para o
outro. De maneira geral, conceituar o termo ‘Mobilidade Urbana’, associa-se ao
deslocamento de um individuo dentro de um espaco urbano, estendendo-se a outras
localidades. (TAGORE et al, 1995, apud CARDOSO, 2008). Relacionando-se com
locomocbes diarias de uma determinada populacdo no perimetro urbano, visando a

possibilidade, facilidade e a ocorréncia de tais viagens (CARDOSO, 2008).

Segundo o Ministério das Cidades (2005), a Mobilidade Urbana pode ser conceituada
e utilizada como um atributo de cidades, referindo-se a propriedade e usabilidade de
deslocamentos de pessoas e bens no ambito territorial urbano. O deslocamento
urbano envolve primariamente a infraestrutura disposta ao fornecimento da viabilidade
do ir e vir das pessoas, seguido da utilizacdo de vias, veiculos, calgadas e outras
formas de locomocédo que auxilie na mobilidade. Ou seja, para que uma forma de
deslocamento ocorra sucedidamente, ha necessidade de meios adequados de
transporte e infraestrutura que promovam acessos diretos e que atendam a
necessidade da populagdo. Fornecer uma infraestrutura com a premissa de um
formato de locomocdo adequado, pode gerar oportunidades integrativas e igualitarias
para a sociedade em um contexto amplo e abrangente, a critério da ndo priorizacdo de

grupos ou regides inerentes. (Junior et.al, 2014).
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Segundo Ribeiro (2012) é crucial que existam politicas publicas adequadas e bem
geridas para preparar uma boa infraestrutura social e econémica das cidades, de
maneira que, 0 crescimento ndo ocorra concentradamente em demasiado espago e
acabe culminando em polarizacdo social e, empobrecimento dos individuos,

considerando uma parte da populagéo.

Um dos meios de locomocao mais utilizados no Brasil € o automovel o que vem se
tornando um grande problema n&o apenas na Regidao Metropolitana de Sao Paulo —
RMSP, mas em qualquer grande centro urbano do mundo, por ser o gerador de
quildmetros de congestionamentos, acidentes, ma ocupacdo do espaco urbano, além
de que, no ambito da sustentabilidade e qualidade de vida, esse meio de transporte foi
responsavel, no ano de 2013 pela emissédo de 104,1 toneladas de di6xido de carbono
— CO?, um dos principais gases causador do efeito estufa. 78% do total das emissoes é
devido ao uso exorbitante de automdveis particulares (IEMA, 2015; MENESES;
SALES, 2018).

Diante deste panorama, discussdes e debates que trazem como tema principal as
mudancas climaticas no Quadro das Nac¢des Unidas, tém sido constantes acerca de
medidas, acdes e esforgcos para controlar a emissédo de gases de efeito estufa. Quanto
mais degenerada a qualidade do ar, h4 um aumento significativo do risco de acidente
vascular cerebral (AVC), doencas cardiacas, cancer de pulm&o e outras doencas
respiratorias crénicas e agudas, para pessoas que compartilham os espacos urbanos,
além do aumento de incidéncia de chuvas acidas e outros efeitos nocivos ao meio
ambiente (IEMA, 2015; WHO. 2016).

O primeiro evento a tratar de temas relacionados a poluicdo do ar e suas
consequéncias ocorreu na Conferéncia de Estocolmo em 1972, debatendo questdes
sobre medidas de preservacdo ambiental. Em 2015, foi firmado o Acordo de Paris, no
qual, foi determinado que esforcos e acdes devem ser instituidos para conter o
aguecimento global até 2100 (ESTRADA PANEQUE et al, 2016; ARANTES, 2016;
MACHADO, 2019). No ano de 2015, foi publicado pelos Estados membros da
Organizagcdo das Nacdes Unidas (ONU), a Agenda 2030, a qual contém 17 Objetivos
para o Desenvolvimento Sustentavel (ODS). A partir deste documento, cada pais
determinou como cumpriria os 17 ODS, dos quais destacam-se o de namero 3, que

aborda questbes relacionadas a saude e bem estar, através da reducdo da taxa de
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mortalidade provocada por doencas respiratérios em consequéncia da poluicdo
ambiental, o de numero 11, que aborda aspectos das Cidades e Comunidades
Sustentaveis que tem como proposta a reducdo, até o ano de 2030, do impacto
ambiental negativo per capita, reduzindo o nivel anual médio de particulas inalaveis e,
o de numero 13, que retrata as a¢des contra a mudancga global do clima, que implica
em tomar medidas urgentes para combater a mudanca climatica e seus impactos.
(United Nations, 2021; FAJERSZTAJIN et al, 2016; GUERRA, SCHMIDT, 2016;
RAJAGOPALAN et al, 2018).

O uso da mobilidade ativa tem sido estimulado em varias partes do mundo como forma
de mitigar a ma qualidade do ar, poluicdo sonora, engarrafamentos,
congestionamentos, degradacdo do espaco publico e principalmente por combater o
sedentarismo, favorecendo a pratica da atividade fisica e melhorando as condi¢Bes de
saude e qualidade de vida do individuo (MILHEIRO, 2016).

Mobilidade ativa

De acordo com Pojani e Stead (2018), a mobilidade ativa trata-se de um meio de
locomocao por propulsdo humana, realizada a pé ou de bicicleta e, embora nédo conte
com uma boa estrutura na maioria das cidades brasileiras, pode promover o bem estar
social, o melhor aproveitamento dos espacos publicos e um ideal desenvolvimento
econdmico por favorecer o comércio (MILHEIRO, 2016; DIOGENES et al., 2017).

A mobilidade ativa tem sido discutida nas esferas de debate de grandes organizacbes
mundiais quando o tema é preservacdo do meio ambiente, destacando-se a bicicleta
como principal modal de mobilidade ativa por ndo gerar poluicdo sonora, ndo queimar

combustivel féssil, por ocupar menos espaco nas cidades (ACIOLI et al., 2021).

Estruturas para ciclomobilidade

A bicicleta € um dos meios de transporte mais antigos do mundo, dado sua existéncia
por volta do ano 1790, criada por um conde francés, Mede de Sivrac, porém, essa é
uma data dada de sua criacao fisica, ao estudar um pouco sobre Leonardo Da Vinci,
encontra-se um desenho de uma bicicleta, fato que cogita a sua origem dada bem

antes de sua criacdo pelo conde francés. Por muitos anos a bicicleta passou por
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modificacdes estruturais, até chegar ao seu modelo atual. Apesar de ndo haver clareza
a respeito da data de sua origem, a bicicleta é o primeiro veiculo mecéanico de
transporte/deslocamento individual existente, antecedendo o motor a vapor (BRASIL,
2007).

Estima-se que a bicicleta tenha chegado ao Brasil por volta do século XIX, entre 1859
e 1870, no Rio de Janeiro, até entdo, capital do Império na época, cuja localizagcédo era
dos senhores mais ricos da cidade (BRASIL, 2007). Foi nessa época que surgiu a
Casa Luiz Caloi, da qual importava e efetuava a manutencgéo e reparos de bicicletas, e
que em alguns anos depois deu origem a empresa Bicicletas Caloi S.A., primeira
fabrica de bicicletas brasileira (BRASIL, 2001).

A bicicleta teve boa aceitacdo no cendrio nacional, desde sua introducdo no pais,
sendo popularmente utilizada pela classe operaria das industrias e por pequenos
comerciantes da época. No final dos anos 50, sua popularidade declinou, pois
cresceram-se 0S programas de incentivo ao transporte rodoviario e producdo de
veiculos motorizados, vindo a substituir os bondes elétricos, o que acarretou na
reducdo drastica dos deslocamentos nos grandes centros urbanos por meio da
bicicleta como meio de transporte individual (BRASIL, 2001). Com a crise do petréleo e
a grande preocupacdo com as questdes ambientais, por volta da década de 1970, é
que a bicicleta se tornou uma boa alternativa em comparacao ao uso dos automéveis
(BRASIL, 2007).

J& no inicio dos anos 80, as cidades brasileiras comecaram a realizar estudos de
viabilidade e planos diretores, objetivando-se melhorar as estruturas viarias, para
assim entdo, poder garantir uma seguranga maior aos ciclistas, mas mesmo com esse
cuidado e incentivo ao uso da bicicleta, em muitas cidades houve reducdo do uso
deste modal e aumento no uso de veiculos motorizados como motocicletas e
automoéveis (BRASIL, 2001).

Segundo o Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por
Bicicleta nas Cidades — Ministério das Cidades, o espaco cicloviario “é¢ a estruturacao
favoravel a utilizacdo da bicicleta em uma determinada area do territério, seja um
estado, municipio ou uma cidade” (BRASIL, 2007, p. 215) e com isso, ha trés tipos de

espacos cicloviarios existentes (MIRANDA, 2007): o espaco compartilhado, que dispde
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para circulagdo de um ou mais modais de transporte; o espago parcialmente
segregado representado por ciclofaixas que “sao faixas nas pistas de rolamento ou
calcadas, com marcacoes delimitadas por sinaliza¢des horizontais ou diferenciacao de
pisos presentes, sem usufruir da utilizacdo de obstaculos fisicos; e 0 espaco
totalmente segregado, que € representado por espacgos de circulagcdo singulares de
bicicletas, segregados de automoveis e pedestres, mediante o uso de obstaculos
fisicos como muretas, calcadas e até meio-fio” (GONDIM, 2010, p. 53-54), “sendo o
meio de transporte mais privilegiado desse espaco, a circulagcdo de bicicletas”
(MIRANDA, 2007, p. 83).

Escolher os tipos de espacos cicloviarios a serem implantados, ird depender de
inUmeros fatores internos e externos, como planejamento, custo de implantacdo e
espaco disponivel (AMERICAN ASSOCIATION OF STATE HIGHWAY AND
TRANSPORTATION OFFICIALS, 1999).

Segundo Riccardi (2010), implantar ciclovias e ciclofaixas nas cidades,
independentemente de seu tamanho, depende muito das caracteristicas de trafego e
condicBes viarias, visto que na maioria das cidades ha planejamento para o trafego

motorizado, um fato que nao condiz com outros tipos de mobilidade.

Deter de divisbes sinalizadas certeiramente do espaco destinado aos automoveis e
bicicletas, traz beneficios em vias com grandes volumes e trafegos com velocidade
moderada. As ciclovias ajudam a diminuir o risco constatado pelos ciclistas,
melhorando a seguranca e o conforto acerca da experimentacdo do nivel de servico
disposto ao ciclista, podendo trazer como beneficio o aumento do uso da bicicleta
(DENMARK, 2000).

Dados levantados pela pesquisa Origem Destino (Pesquisa OD, 2017) destacam que o
uso da bicicleta na RMSP passou de 304 para 377 mil bicicletas, correspondendo a um
aumento de 24% entre os anos de 2007 e 2017. A partir do ano de 2019, foram
instalados aparelhos contadores de bicicletas em varios pontos da cidade de Séo
Paulo, os quais permitiram identificar um aumento gradativo do usuario de bicicletas
nas zonas Oeste e Sul, representando um aumento de quase 30% considerando
apenas 0 més de abril do ano de 2020 (ACIOLI at al, 2020).
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Um estudo realizado pela Associacao de Ciclistas Urbanos de S&o Paulo - Ciclocidade
em parceria com o Instituto Clima e Sociedade - ICS (2020) busca apontar as melhores
praticas para instalagdo de bicicletarios em terminais de 6nibus e estagcfes de trem e
metrd, com o principal objetivo de colaborar com a consolidacéo e criagcdo de politica
publica eficiente de estacionamentos de bicicletas, e por entender a importancia desta
estrutura na implantacéo de politicas de intermodalidade e ciclomobilidade, destacando
que o Plano Diretor Estratégico e o Plano Cicloviario da cidade de S&o Paulo, trazem
em seu cerne a conexao da bicicleta com o transporte coletivo, fator fundamental para
a mobilidade urbana. Um dos pontos importantes discorrido no estudo é a definicao de
dois conceitos muito importantes no ambito da ciclo mobilidade: paraciclos e
bicicletarios baseados em legislacbes vigentes e cadernos técnicos define: a)
paraciclos: sdo as estruturas em forma de arco, fixadas em paredes ou pisos utilizadas
para prender as bicicletas, instaladas em espacos publicos ou privados e tendem a ter
um uso, na maioria das vezes, no curto prazo; b) bicicletarios: sdo espacos destinados
ao estacionamento de bicicletas por longo periodo, dotado de zeladoria e seguranca

presencial ou eletronica.

De acordo com Ciclocidade (2020), a Lei Siclo - Sistema Cicloviario do Municipio de
Séo Paulo, numero 16885/2018 determina a implantacdo de bicicletarios com zeladoria
em todas as estacfes e terminais de transporte coletivos até o ano de 2024. No
entanto, o atual cenério esta definido com apenas 48 dos 162 terminais de transporte
coletivo equipados com bicicletérios, o que representa 30%; dos 31 terminais de
onibus da cidade e 6 estacdes do Expresso Tiradentes, apenas 11 possuem
bicicletarios, também representa 30% e, no ambito metropolitano relacionados as
linhas de trem e o corredor que liga o bairro de Sdo Mateus ao Jabaquara, sdo apenas

18 bicicletarios para um total de 48 estagOes, representando 37%.

Pesquisa origem e destino

SADSJ - South American Development Journal Society | pag. 368



Izolina Margarida de Souza, Lucas Santos de Queiroz, Heloisa Helena Duarte Silva, Ronald Freitas de Oliveira,
Alexandre Formigoni

Realizada a cada 10 anos e coordenada pela Companhia Metropolitana de Sao Paulo
(Metrd) junto ao Governo do Estado, a pesquisa de Origem Destino (OD) tem a
finalidade de analisar diversas caracteristicas da RMSP através dos padrdes de
viagens realizadas diariamente. Na pesquisa de Origem Destino (2017), pode-se
encontrar dados como densidade populacional, modos utilizados nas viagens, renda
meédia dos habitantes, nUmero de viagens entre outras informacfes importantes para

as principais decisfes voltadas para politicas publicas.

Para realizar tal levantamento e subtrair os dados com o maior nivel de assertividade
possivel, a RMSP foi dividida em 517 zonas de pesquisas. Dentro dessas zonas a
pesquisa é feita de duas maneiras: a) pesquisa familiar. que consiste em entrevistas
mediadas através de um questionario devidamente estruturado em domicilios
selecionados por sorteio; e, b) pesquisa de linha de contorno: que se baseia em contar
os veiculos que transitam em uma determinada regido e entrevistar, através de outro

guestionario, 0s motoristas.

Nas entrevistas, sdo investigados dados das viagens realizadas no dia anterior a
entrevista e dados domiciliares, como: local de origem e destino, modos de transporte,
tempo necessario para realizar tais viagens, nimero de residentes, idade, género e

escolaridade.

Associacao dos ciclistas urbanos de séao paulo (ciclocidade)

A Ciclocidade existe desde 2011 e atua em trés areas diferentes: Pesquisa, onde sdo
feitos levantamentos, producdo de informacbes e estudos sobre melhorias na
mobilidade urbana em Sao Paulo; Participacao, area responsavel pelas relacées com o
poder publico e organizagfes; Cultura da bicicleta e formacéo do ciclista, area voltada

ao desenvolvimento e realizacdes de atividades e eventos sobre a cultura da bicicleta.

A pesquisa utilizada neste trabalho foi desenvolvida pela Associacdo dos Ciclistas

Urbanos de Sdo Paulo em parceria com a Associacdo Transporte Ativo do Rio de
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Janeiro e apresenta dados e informacdes sobre as caracteristicas das viagens

realizadas por bicicleta nesta regiao

Metodologia

Como metodologia deste estudo, realizou-se uma pesquisa bibliografica exploratéria
com o objetivo de entender fenbmenos e conceitos importantes que envolvem a
mobilidade urbana e a ciclomobilidade. Foram utilizados banco de dados da Pesquisa
Origem Destino realizada pela Companhia de Trens Metropolitanos de Sdo Paulo do
ano de 2017 e da Associacéo dos Ciclistas Urbanos de Sao Paulo - Ciclocidade do ano
de 2020. Esta pesquisa também se utilizou de bancos de dados de 6rgaos oficiais
como IEMA - Instituto de Energia e Meio Ambiente; Companhia de Engenharia de
Trafego - CET e sitios de organismos internacionais como World Health Organization -
WHO e United Nations - UN.

Analise de resultados e discusséo

A ciclovia da Avenida Aguia de Haia e o Metrd Artur Alvim se localizam na regido que
corresponde a duas zonas de pesquisa pelo banco de dados da Pesquisa OD 2017, a
de numero 217 referente ao bairro A. E. Carvalho e zona de numero 218 que

representa Artur Alvim.

Tal pesquisa aponta uma populacdo de 101.415 pessoas e 34.847 familias,
produzindo um total de 199.571 viagens diarias. Sendo a maior parte das viagens,
realizada a pé (77.673) e automoveis particulares (50.296, sendo motorista ou carona),
seguido por viagens de metr6 e Onibus (28.099 e 29.244 respectivamente). Tais
informacdes sdo justificadas pelo nimero de automoéveis na regido, ja que 14.623
familias possuem pelo menos um automovel e 2880 possuem mais de um automovel.
Na regido também se encontram o Terminal A. E. Carvalho de 6nibus e o Metr6 Artur
Alvim - estacdo da linha 3 - Vermelha que liga a estacdo Corinthians-Itaquera a

estacdo Palmeiras-Barra Funda. As viagens por bicicleta ndo foram consideradas
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pelas pesquisas realizadas em 2017 na regido, visto que, ndo apresentaram ndameros

expressivos o suficiente para serem apresentadas.

O motivo que mais justifica as viagens a pé, € a distancia entre o ponto de origem e o

destino, segundo os habitantes entrevistados.

Os motivos que mais produzem viagens sdo, trabalho com 79.261 viagens diarias e

educacéo que totaliza 80.782.

A renda média per capita era de R$1.209,00 mensais representando 22,5% maior que
0 salario minimo da época que correspondia a R$937 e a renda média familiar de
R$3.606.

Uma vez que a Pesquisa de Origem Destino (2017) avaliou as viagens feitas por
bicicleta como pouco relevantes, devido ao seu numero inexpressivo, a pesquisa
realizada pela Ciclocidade em setembro de 2020 — Figura 1, exp6s um aumento

significativo no numero de ciclistas que utilizam a ciclovia no ponto exato do

Comparativo: Namero de Ciclistas
1200

1060

1000
800 687
600
400

200

ciclistas

H 2016 ®2020

cruzamento entre a Avenida Aguia de Haia e a Avenida do Imperador.

Figura 1 — Comparativo do nimero de cliclistas entre os anos de 2016 e 2020 Fonte: Ciclocidade (2021)
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O grafico acima destaca o crescente nimero de usuarios entre os periodos de
realizacdo da pesquisa Origem Destino (2017) e a pesquisa feita pela Ciclocidade
(2020).

O gréfico destacado pela Figura 2 — Fluxo de ciclistas por hora — Demonstra o
resultado da pesquisa realizada pela Ciclocidade no més de setembro do ano de 2020,
na qual, em um periodo de 14 horas, 1060 ciclistas passaram pela ciclovia. Chama se
a atencao para um aumento de 50% quando comparado ao mesmo levantamento de
dados realizado em 2016, totalizando uma média de 75,71 ciclistas por hora, sendo o

periodo noturno o mais intenso no fluxo de ciclistas, tendo 158 ciclistas entre as 17 e

Fluxo de ciclistas por hora
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40
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18 horas.

Figura 2 — Namero de ciclistas num intervalo de 14 horas Fonte: Ciclocidade (2021)

A tabela 1 — Viagem por modo — apresenta um numero significativo para a quantidade
de viagens feitas a pé, ou seja, pouco mais de 2 mil viagens sao realizadas a pé

porgue 0s usudrios consideram o preco da passagem cara.

Tabela 1 — Viagens a pé por razdo da escolha do modo

Viagens a pé por razdo da escolha do modo

Zona O.D. Pequena Conducéo Outros Total
Distancia cara motivos
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A.E. Carvalho 24.122 1.157 414 25.694
Artur Alvim 49.803 900 1278 51.981
Total 73.925 2.057 1.692 77.694

Fonte: Pesquisa Origem Destino (2017) - Adaptada pelos autores

De acordo com dados da pesquisa Origem Destino (2017), nas regifes analisadas, a
renda média familiar era de 3,4 salarios minimos e 17.343 familias ndo possuem
veiculos sendo totalmente dependentes do transporte publico ou outras alternativas de
transporte. Outra demanda que poderia ser atendida se houvessem melhores

estruturas para atender a ciclomobilidade

O relatério de analise de estrutura cicloviaria emitida pela Companhia de Engenharia
de Trafico — CET, aponta que no Terminal A.E. Carvalho existe um bicicletario com
capacidade para 42 bicicletas e o Metro Artur Alvim tem um paraciclo com 16 vagas.
Ao realizar visita no local, constatou-se que o paraciclo foi extinto durante o 1°

semestre de 2021.

O mapa destacado abaixo na Figura 3 — Mapa de ciclovias e ciclofaixas do entorno da
estacdo Artur Alvim, destaca em linhas nas cores vermelha e laranja a rede de
ciclovias e ciclofaixas no entorno da estacdo, destacando rotas de conexdes

cicloviarias com pouquissima alternativa de realizar a conexao intermodal.
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. & CICLOFAIXA AGUIA DE B
S R Neropals HAIA

Figura 3 — Mapa das ciclovias e Ciclofaixas no entorno da Estacdo Artur Alvim Fonte: www.cetsp.com.br
(2021) — adaptado pelos autores

Analisando o volume de ciclistas que circulam a regido apontada pelo grafico da Figura
1 — 1060 ciclistas e as ciclovias Aguia de Haia, Dr. Luiz Ayres e Rua Durande que
afluem na estacdo de Metrd Artur Alvim, é notério que estas estruturas ndo séo
suficientes para atender a demanda de usuarios. Considerando o numero de familias
gue nao tem carro na regido, se houvesse maior capacidade de armazenamento de
bicicletas nestes dois pontos, provavelmente haveria um numero maior de usuarios

gue dependem de estrutura intermodal.

Apenas para fins comparativos, a Figura 4, Bicicletario Estacdo S&o Miguel Paulista da
CPTM, o lado “A” da figura, trata-se do espaco situado na esquina da Rua Serra de
Salitre com a Rua Rafael Zimbardi, em frente ao bicicletario da estacdo Sao Miguel
Paulista — Linha 12 Safira da CPTM, com capacidade para guardar 208 bicicletas,

espaco no qual alguns usuarios, sem alternativa, deixam suas bicicletas presas com
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Bicicletario da Estacao
S&o Miguel Paulista da
CPTM

Figura 4 — Bicicletario da estacdo Sao Miguel Paulista da CPTM Fonte: Acervo proprio (2021)

cadeados particulares sem nenhuma estrutura de seguranca. Sao aproximadamente
30 a 40 bicicletas que representam quase 20% da capacidade do bicicletario. Na figura
4 — B, destaca-se a area externa no entorno do mesmo bicicletario, evidenciando

possibilidade de expansao.

Considerando-se que parte dos usuarios tem receio de deixar suas bicicletas em risco,
este cenario demonstra uma demanda reprimida para os usuarios de bicicletas que
nao tem suas necessidades atendidas por um verdadeiro descaso. Além dos espacos
nos bicicletario desta estacdo serem insuficientes, vale destacar que ndo ha estrutura
de ciclovias ou ciclofaixas no entorno da estacdo, pois a ciclovia da Avenida Séo

Miguel termina ha aproximadamente 1,8 km da estacdo, e como afirma Junior at al
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(2014), conforme se oferecem melhores estruturas, h&d grande probabilidade do
aumento do numero de usuarios de bicicletas, permitindo um aumento do volume de
uso de meio de transporte sustentavel que pode promover a saude das pessoas, a
melhora da qualidade do ar, melhor aproveitamento dos espacgos publicos e melhor
exploracdo das areas de comércio ndo s6 da Avenida Aguia de Haia, mas de qualquer
espaco comercial que tenham estruturas para facil acesso de bicicletas, sejam

ciclovias, ciclofaixas, bicicletarios ou paraciclos.

Consideracdes finais

A andlise realizada na ciclovia localizada na Avenida Aguia de Haia entre o terminal A.
E. Carvalho e a estagdo Artur Alvim, buscou retratar o quanto a falta de uma estrutura
de bicicletario pode reprimir a nimero de usuarios que dependem de mais de um
modal de transporte para chegar ao seu destino, seja trabalho, estudo ou qualquer

razao que mova cada usuario.

Embora os nimeros apresentados pela pesquisa sobre a quantidade de bicicletarios
disponiveis em terminais de 6nibus, trem e metr6 em S&o Paulo representam uma
média de 30% dos totais dos terminais, ainda cabe uma analise, discussédo e
reestruturacao de tais pontos, pois muitos, embora contabilizados como estruturados
nao tem capacidade para atender as demandas geradas pelas ciclovias e ciclofaixas

da Regido Metropolitana de Séao Paulo.

A saude publica traz grandes desafios e parte da solugédo deste impasse se apoia na
mobilidade ativa que é considerada como uma das principais acdes em prol da
reducdo da emissdo de gases de efeito estufa, promotora de atividade fisica, néo

produz poluigdo sonora e melhora a qualidade de vida.

Toda estrutura de investimento desenvolvida para o uso de veiculos automotores
precisa ser repensada e a mudanca da direcdo do olhar se faz necessaria pois grande
parte do conceito de qualidade de vida e sustentabilidade esta pautado na mobilidade
urbana e esta realidade demanda ac¢fes sérias e responsaveis no ambito econémico,
social, ambiental, além de politicas publicas que possam alterar o atual cenario e

alterar a triste realidade que aguarda as préximas gera¢des num futuro ndo muito
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distante. Cada cidadao deve repensar diariamente suas a¢cdes no sentido de colaborar

com a mudanca deste cenario.
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