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Resumo

O presente artigo tem por escopo apresentar o Porto Maritimo de Mariupol, na Ucrania,
e o Terminal Maritimo de Ponta da Madeira, localizado no Brasil, dando énfase as
operacdes logisticas de exportacdo dos minérios de ferro e de manganés, bem como
apontar impactos ambientais que podem ocorrer no ambito dessas operacfes. No
arcabouco referencial, elencou-se o volume de movimentacdo das cargas de minérios
de ferro e manganés nos portos, acdes ambientais que esses portos realizam no intuito
de minimizar os danos ambientais locais e alguns acidentes operacionais que
ocorreram na movimentacéao de cargas. A fim de consolidar o propésito da pesquisa, as
caracteristicas equivalentes de ambos os portos foram objeto de analise comparativa,
em perspectiva exploratdria através dos procedimentos revisionais bibliografico e
documental. Nesse sentido, pode-se observar que o Porto de Mariupol possui maior
capacidade e abrangéncia nos aspectos de infraestrutura e planos de contingéncia que
0 porto brasileiro. Com relacdo aos incidentes ambientais nos portos e proximidades,

notou-se que sao escassas as informacdes dessa natureza do porto ucraniano.

Palavras-chave: Porto de Mariupol. Porto de Ponta da Madeira. Sustentabilidade.

Minérios.
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The purpose of this article is to present the Mariupol Sea Port, in Ukraine, and the
Ponta da Madeira Maritime Terminal, located in Brazil, emphasizing the logistical
operations of exporting iron ore and manganese ores as well as pointing out some of
the main impacts environmental risks that may occur in the context of these operations.
In the referential framework, the volume of movement of cargoes of iron ore and
manganese in the ports was listed, environmental actions that these ports carry out in
order to minimize local environmental damage and some operational accidents that
occurred in the movement of loads. In order to consolidate the purpose of the research,
the equivalent characteristics of both ports were object of comparative analysis, in an
exploratory perspective through the bibliographic and documentary revision procedures.
In this sense, it can be seen that the Port of Mariupol has greater capacity in terms of
infrastructure and contingency plans more comprehensive than the Brazilian port.
Regarding environmental incidents in ports and surroundings, it was noted that

information of this nature about the Ukrainian port is scarce.

Keywords: Mariupol Port; Ponta da Madeira Port; Sustainability; Minerals.

1. INTRODUCAO

A populacdo mundial vem utilizando mais recursos naturais ndo-renovaveis do que a
Terra é capaz de recuperar e, desse modo, a biodisponibilidade das reservas comeca a
se tornar escassa, arriscando a sobrevivéncia das geracdes atuais e futuras (FUNDAJ,
2019) que passa a conviver com mazelas ambientais e sociais cada vez mais evidentes
(CARVALHO et al., 2015). Diante desta preocupacdo mundial, é de grande valia que os
paises atuem de forma enérgica na organizacédo sustentavel do mundo, a exemplo da
Agenda 2030! da ONU, de maneira a garantir, concomitantemente, as futuras geracoes
um meio ambiente sustentavel e o desenvolvimento econémico-social de suas nagoes,
bem como que as empresas em todo o mundo arquitetem e incorporem boas préticas e
acOes sustentaveis em suas atividades operacionais e comerciais.

Dentre a gama de mercadorias e servicos de demanda mundial, a industria extrativa

mineral, que fornece a maioria das matérias-primas para a industria de transformacao,

! Diretrizes dos dezessete Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), que visam a consolidagdo, até o ano de 2030, de
politicas de preservagdo do meio-ambiente e de garantia ao acesso universal aos recursos naturais (UN, 2015), num ato de
cooperagdo global entre os Estados-Soberanos signatéarios, ilustrando um aceno as prementes politicas de desenvolvimento
sustentavel e de enfrentamento as mudancas climaticas.
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destaca-se com as commodities de ferro e manganés (AFONSO, 2019), as quais sao
transportadas pelos modais ferroviario e aquaviario em razdo de suas caracteristicas
fisico-quimicas. O Brasil € o segundo maior produtor mundial de minério de ferro
(ANDRADE; CUNHA; VIEIRA, 1995) e é notério que a extracdo de commodities
minerais ocasiona, em variadas escalas, impactos ambientais negativos nos ambitos
geomorfolégicos, hidricos e atmosféricos (BARROS, 2017) e, extramuros, nos portos
onde ocorre o trdfego de cargas granéis soélidos, ha sujeicdo de alteragcbes ambientais
similes, tais como:
alteracdo da linha de costa, alteracdo do padrdo hidrologico e da
dindmica sedimentar, destruicdo ou alteracéo de areas naturais costeiras
(habitats, ecossistemas), supressdo de vegetacdo, modificacdo no
regime e alteracdo no fundo dos corpos dagua, agressdao a
ecossistemas, poluicdo da &gua, do solo, do subsolo e do ar (ANTAQ,
2020c, online).

Em suma, a gestdo ambiental portuaria constitui-se de um conjunto de acdes,
processos, tecnologias e procedimentos operacionais, que ao serem implantados
continua e associadamente, extinguem ou minimizam fontes de ameaca ou de
impactos ambientais provenientes das operacfes portuarias (BRASIL, 2020a), como
agueles destacados pela Agéncia Nacional de Transporte Aquaviario - ANTAQ (2020c).
Nesse diapasao, interessa saber a organizacdo e estruturacdo das operacdes de
exportacdo dos minérios de ferro e manganés no Porto de Mariupol (Ucrania) e no
Terminal Maritimo de Ponta da Madeira (Brasil), bem como as acbes ambientais com
vistas a minimizar os impactos ocasionados por essas operacdes nos arredores dos
portos, de maneira que se delimita, portanto, a trabalhar apenas com o0s portos
apresentados por serem 0s principais agentes de exportacdo de minérios em seus
respectivos paises.

Desta maneira, 0 presente estudo calca-se em aprofundar conhecimentos sobre os
portos ucraniano e brasileiro, correlacionando os impactos e as acdes de preservacao
ambiental e tecnologias aplicadas na gestdo portuaria para operacdes de cargas
minerais, servindo como parametro para empresas do ramo portuario com

caracteristicas congéneres.
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2. FUNDAMENTAGAO TEORICA
2.1 Meio ambiente e as operacdes portuarias

Dado seus variados significados, degradacdo ambiental, na acep¢do normativa, é
concebida como “a alteracdo adversa das caracteristicas do meio ambiente”
(PLANALTO, 1981, Art. 3° ll) sendo, portanto, um impacto negativo e de modificacdes
prejudiciais e ndo naturais no meio ambiente. Na mesma perspectiva, o Conselho
Nacional do Meio Ambiente - CONAMA, editou a Resolucdo CONAMA n° 01, de 1986,
na qual define impacto ambiental como sendo as modificacbes das propriedades
fisicas, quimicas e biolégicas do meio ambiente, “causada por qualquer forma de
matéria ou energia resultante das atividades humanas” (Art. 1°), que afetem direta ou
indiretamente a qualidade de vida da sociedade.

A instalacdo de portos na costa maritima tem, devido a necessidade de infraestrutura
para abrigar e receber embarcacdes, uma interferéncia massiva e de grande impacto
ambiental, e ndo menos invasiva, as operacfes logisticas das cargas sujeitam-se as
mesmas intempéries.

A ANTAQ (2020c), entende que o0s principais impactos ambientais negativos
ocasionados pela atividade portuaria no transporte e movimentacdo de cargas,
decorrem da ma administracdo e consequentemente das operacGes portuarias
realizadas de forma inadequada, a exemplo do manuseio, transporte e estocagem das
cargas (plano de carga) de forma contraria as especificacdes e instrucdes técnicas.

Em 1994, um naufragio parcial marcou o porto maranhense de Ponta da Madeira/MA;
um navio cargueiro cipriota, tipo graneleiro, Trade Daring, com destino a Franca, teve o
casco do navio rompido ao meio durante a operacdo de carregamento de minérios de
manganés e ferro (BRASIL, 2014) em razdo da inobservancia do plano de carga
desses minérios nos pordes do navio. O acidente resultou no “despejo de mais de 30
mil toneladas de minério de ferro em um determinado ponto da Baia de Sao Marcos”
(MATOS, 2018, p.53) além de todos os impactos ambientais negativos ocasionados
pela acdo em si, a exemplo da contaminagcdo das aguas e dos peixes. Como medida
de seguranca, a autoridade portuaria, implementou alguns protocolos de seguranca,
dentre os quais, vistoria obrigatéria para todo o navio com mais de 18 anos de uso,
para aferir as condi¢gfes estruturais para cargas de granéis pesados, vistoria em casco,
etc. (BRASIL, 2014). O caso foi julgado, pelo Tribunal Maritimo, em 1998, “como
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decorrente de negligéncia e imprudéncia e condenaram as empresas proprietaria e
armadora e também o comandante e o imediato” (BRASIL, 2014, p.41).

Com vistas a fiscalizar as a¢gOes nos portos brasileiros, foi editada a Resolugdo ANTAQ
n°® 2650, de 2012, na qual os responsaveis portuarios devem enviar a ANTAQ
informacbes sobre a gestdo ambiental portuaria. Essas informacbes formam o
chamado indice de Desempenho Ambiental - IDA, onde s&o avaliados, por meio de
trinta e oito indicadores, 0s aspectos econdmicos, operacionais, ambientais e logisticos
dos portos. No ano de 2019, o Porto Maritimo de Ponta da Madeira ficou em primeiro
lugar no ranking dos portos privados (ANTAQ, 2019a), com 91,79 pontos.

Por conseguinte, de acordo com o Mariupol Commercial Sea Port (MARPORT, 2020), o
Porto de Mariupol possui desde 2019 o certificado ISO 14001:2015, norma aceita
internacionalmente que define os padrdes de qualidade requisitados para um efetivo
sistema de gestdo ambiental. O que significa que as suas operacfes estdo dentro das
normas ambientais para prestacdo de operacfes de carga e descarga em navios,
vagoes ferroviarios e outros meios de transporte, servico de navios no porto, além de
assisténcia a seguranca da navegacao dentro dos limites da agua do porto (ABNT,
2015).

O IDA, assim com a 1S0:14001, avalia diversos pontos relacionados as boas praticas
de gestdo ambiental, como a licenca de operacao e a licenca ambiental, prevencao de
riscos e ocorréncia de acidentes ambientais, acao de retirada de residuos de navios,
consumo e eficiéncia no uso de energia, monitoramento da fauna e da flora, planos de
contingéncia de saude e outros (ANTAQ, 2020b).

Desta forma, no ambito das operacdes logisticas nos portos, é premente que boas-
praticas ambientais, acfes sustentaveis que minimizem a degradacdo ambiental,
procedimentos de emergéncia, com planos de contingéncia para eventuais acidentes
que possam gerar desastres ambientais sejam estruturados, bem como a fiscalizacéo
governamental atue em carater preventivo e punitivo nos casos de descumprimento

das legislacoes.

2.2 O Terminal Portuario de Ponta da Madeira — TMPM
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O Terminal Maritimo de Ponta da Madeira — TMPM esta localizado na llha de S&o Luis,
a 8km da cidade de Séo Luis, estado do Maranh&o, no Brasil, contiguo ao Porto do
Itaqui, foi criado para integrar o complexo mina-usina-ferrovia-porto, estrutura do
Projeto Grande Carajas (PGC)? na década de 70.

O TMPM é um Terminal de Uso Privativo - TUP da empresa mineradora Vale S.A, com
operacoes iniciadas em janeiro de 1986 - a época de propriedade da empresa estatal
Companhia Vale do Rio Doce — CVRD, criada em 1942 e privatizada em 1997 -, sua
privilegiada e estratégica localizacé@o situa-se na margem leste do Complexo Estuario
de Sdo Marcos (Baia de Sdo Marcos) com 23.600 km2 (RIOS, 2001), porta para
rapido escoamento e trafego para o Estados Unidos e paises da Europa, além de
acesso ao Canal do Panama (VAZ; TSUJI, 2008), possui a Rodovia BR-135 (Maranhao
— Piaui — Bahia — Minas Gerais) como a principal via terrestre na malha de acesso
rodoviario e, na logistica ferroviaria, tem a Estrada de Ferro dos Carajas - EFC, com
1.076km e bitola de 1,60m (VAZ; TSUJI, 2008), o principal acesso de escoamento
das cargas minerais e combustiveis entre Minas de Carajas, no Para, e o TMPM, no
Maranh&o (VALE S.A., 2016).

Figura 01: Localizacao do Porto de Ponta da Madeira/MA.
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Fonte: Vaz e TSuji (2008, online).

Extrermo Oriente

Sua infraestrutura esta dividida em seus 600km2 de area, com 04 pieres do tipo
discreto, 05 bercos de atracacdo, 55 milhas nauticas de canal de acesso, 1,6 km de

ponto de acesso, 25m de profundidade no Pier IV, com capacidade para receber

2 De acordo com Santos (2010), o Projeto Grande Carajas (PGC) por ser uma empreitada estatal de grandes proporgdes politica,
financeira e social, tinha por fungéo precipua alavancar o pais da profunda crise econémica (IPEA, 2012) iniciada na década de 70,
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navios com 23m de calado - este ultimo inaugurado em 2013 (BRASIL MINERAL,
2019), cujo investimento da obra custou aproximadamente 70% de um total de
R$7bilhdes (DURAO, 2014), investidos em logistica portuaria pela Vale S.A -,
capacidade total de 9.281.000t de armazenagem, além de dispor de 56.000 t/h da
capacidade total para granéis sélidos (BRASIL, 2020b), sendo especializado em
movimentacdo de minérios de manganés e de ferro, os quais sdo exportados para
clientes da Asia, Europa e outras na¢des (SANTOS; ROBLES, 2015). O TMPM possui
viradores de vagédo, 100km de correia transportadora e o pier Ill tem capacidade para
carregamento de 8 mil toneladas por hora.

O volume total de movimentacao de carga de minérios no TMPM tem sido expressivo
ao longo dos anos, de acordo com os dados divulgados pela WebPortos/LabTrans
(2020), a movimentacdo de minérios em 2018 foi de 198,11 milhdes de toneladas e em
2019 a movimentacdo total foi de 190,11 milhdes de toneladas, colocando o em
primeiro lugar no ranking nacional de movimentacdo de cargas totais, superando o
Porto de Santos/SP (ANTAQ, 2019b).

Figura 02: Movimentacao total de carga 2018 e 2019.

Ranking de Movimentagao Nacional
Movimentacao Total - Imp/Exp - Janeiro/Dezembro (2018 - 2019)

300,00

200,00

a
1 1+
24 o4 3
100,00 32
I I ‘B B
| |
Terminal Porto de Terminal de Terminal Porto de
Maritimo de Santos Tubarao Aquavidrio de Paranagua
Ponta da Angra dos
Madeira Reis

Almirante
Maximiano

Movimentacao Total (milhdes de toneladas)

da Fonseca

Acumulado de Janeiro até Dezembro/2018 [l Acumulado de Janeiro até Dezembro/2019

Fonte: WebPortos/LabTrans (2020).

As movimentacdes de minérios de ferro (SHC: 26.01) e manganés (SHC: 26.02), ao
longo dos ultimos 10 anos, no Terminal Maritimo de Ponta da Madeira apresentaram
altos valores de carga movimentada (milhdes/t), sendo o minério de ferro a commodity

mais expressiva de suas operacgoes.

ocasi@o em que o Governo Militar (Governo de Jo&o Figueiredo) capitaneou recursos estrangeiros para investir em infraestrutura e
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Figura 03: Comparacédo Minério de Ferro vs. Minério de Manganés (valores arredondados em milhdes

de toneladas). FERRO MANGANES
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Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados extraidos do Anuario da ANTAQ (2020a).

A regido onde o terminal portuario esta localizado propicia o avido carregamento de
minérios, vez que a Serra dos Carajas possui reservas de ferro que, em 1980,
estimavam vida atil de 500 anos (OMEGA SERVICE, 2017).

Esse desenvolvimento econdmico trouxe consigo impacto ambiental, tanto nos locais
de extragcdo dos minérios, em razdo das invasivas praticas de mineracdo no solo,
guanto nos locais onde ocorrem as operacdes logisticas de carregamento e
descarregamento das commodities: dispersdo de particulas minerais na atmosfera
durante o processo de descarga dos viradores de vagdes (VALE S.A., 2017),
comprometendo a qualidade do ar; a poluicdo sonora, dados os ruidos da dragagem
dos minerais para os pordes dos navios (SIMOES, 2009); o desequilibrio hidrico,
causado pela dgua de lastro das embarcagfes que atracam no porto trazendo espécies
invasoras (CARMO; HENKES, 2008); tais degradacdes do meio ambiente, carecem de
um efetivo programa de gestéo de riscos ambientais.

Nesse sentido, a Vale S.A (20197?), elaborou em atendimento ao IDA, sua Agenda
Ambiental, a qual possui uma extensa relacdo de documentos, licengas e regulamentos
da empresa para contencédo, neutralizacdo, mitigacdo dos danos ocasionados por sua

atividade portuéaria. Obteve Licenca de Operacao, por dez anos, do Governo Federal,

desenvolvimento do Pais.
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sob n°® 1.432/2018, com base a elaboracdo de seu Programa de Monitoramento
Ambiental, onde elenca os principais pontos a serem acompanhados pelo Nucleo
Ambiental do TMPM (monitoramento da qualidade do ar; de ruido e vibracdo; da
qualidade dos sedimentos; dos recursos hidricos e efluentes; da biota aquética, etc.);
auditoria ambiental; plano de emergéncia individual do TMPM; plano de auxilio matuo
para ocorréncia de acidentes; programa de gestdo de residuos sdlidos; programa de
educacdo ambiental para o publico interno e externo do TMPM; politica ambiental da
instalagcéo portuaria, dentre outros (VALE S.A., 2018).

Desta forma, verifica-se que a gestdo ambiental portuaria da empresa administradora
do TMPM atende as legislacbes ambientais brasileiras e internacionais (Convencao
BWM3), razdo pela qual Terminal Portuario liderou, em 2019, o ranking do indice de
Desempenho Ambiental — IDA dos portos brasileiros, sendo o primeiro entre 0s portos

privados.

2.3 O Porto Maritimo de Mariupol

anhado pelos mares Negro e de Azov, a Ucrania € o segundo maior pais do continente
Europeu (CIA, 2020) e compreende em seu territério o Porto Maritimo de Mariupol, que
embarca e recebe mercadorias de portos localizados em 60 paises, e conectando-o
com 152 portos de todos os continentes (MARPORT, 2020). O porto se situa no leste
da Ucrania, na costa noroeste do Golfo de Taganrog, no Mar de Azov, esse com uma
extensdo de 39mil km? (TIENPONT; ZHUKOV; HRISTICH, 2016), a 55km da fronteira
russa (USPA, 2020a).

Figura 04: Localizacdo do Porto Maritimo de Mariupol, Ucrania.
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Fonte: Ukrainian Sea Ports Authority - USPA (2019, online).
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O porto de Mariupol é controlado pela Ukrainian Sea Ports Authority — USPA que é uma
das maiores empresas estatais, fundada em 2013, com importancia estratégica para a
economia e a seguranca da Ucrania (USPA, 2020a). A empresa estatal faz parte da
gestdo do Ministério de Infraestrutura da Ucrania e foi criada como resultado da
reforma da industria maritima da Ucrania, para administrar a propriedade estatal nos
portos maritimos e usé-la de forma eficiente (USPA, 2020a).

Na cidade de Mariupol operam o terminal rodoviério internacional, a estacao rodoviaria
suburbana e uma ferrovia que conecta empresas industriais regionais com o Porto de
Mariupol (MARIUPOL, 2019).

O terminal maritimo € especializado em movimentacdo de metais ferrosos e conta com
uma infraestrutura com capacidade total de 18,8 milhées de toneladas, uma éarea de
77,7ha e possui 22 bercos, sendo quatro em piers auxiliares. Seu comprimento de linha
de amarracao é de 3,9 km, 9,75m de profundidade, sua area de armazéns cobertos é
de 11,8 mil m2 e de armazém aberto € de 240,9 mil m?2 (MARPORT, 2020). A
construcdo do terminal portuario em &guas profundas comecou em 1886 e foi
inaugurado trés anos depois, em 1889, ja em 1904 o porto ocupava o terceiro lugar em
volume de carga se comparado aos portos da Russia (WORLD PORT SOURCE,
2020).

A Ucrania possui imensas reservas minerais, sendo o quinto maior exportador de
minério de ferro, com 34 milhdes de toneladas exportadas, e o sexto maior exportador
de aco, com volumes de exportacdo de 26 milhdes de toneladas, conforme Ministério
das Relagbes Exteriores (BRASIL, 2013).

Tendo em vista que as atividades desenvolvidas em um porto geram perturbacées com
consequéncias ao meio ambiente, observa-se o porto de Mariupol, que em 2019 foi
responsavel por um volume de exportacdo de 6.5 milhdes de toneladas, deste

montante, 58% é representado por materiais ferrosos (USPA, 2020b).

Figura 05: Trafego portuério por tipo de carga - Porto de Mariupol, 2019.

3 Convengéo Internacional para Controle e Gerenciamento da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios.

SADSJ - South American Development Society Journal | Vol.08 | N°. 22 | Ano 2022 | pag. 47



ANALISE COMPARATIVA DOS PORTOS DE MARIUPOL E DE PONTA DA MADEIRA, SOB A OTICA DAS
OPERACOES E MOVIMENTACOES DE CARGAS MINERAIS NOS PORTOS

@ Ferrous metals

Garain
Coal

mio. tons gEtka & Orher

Fonte: USPA — Investment Portal (2020c).

De acordo com a USPA, em marco de 2020, os portos maritimos ucranianos
aumentaram o transbordo de exportacdo de minério de ferro em 49,1%, para 2,96
milhdes de toneladas, em comparacdo com mar¢o do ano passado. Deste total, o porto
de Mariupol foi responsavel por ter exportado cerca de 1.06 milhdes de toneladas de
minério de ferro, sofrendo um aumento de 28,6% se comparado aos Ultimos trés meses
na exportacao de metais ferrosos (KOLISNICHENKO, 2019).

Em outubro de 2018, no mar de Azov, nas proximidades do porto de Mariupol, ocorreu
um derramamento de Oleo. As autoridades portuarias reportaram o incidente que
atingiu uma area total de 15m2?, proximo ao pier 3 do porto de Mariupol, apés as
operacoes de carga da embarcacéao Vitis (BRATYUK, 2018).

Ademais, o Servico Hidrografico do Estado da Ucrania elaborou um manual com
inUmeros procedimentos voltados as embarcacdes e aos condutores de navios em
aguas ucranianas, dentre os quais, procedimentos especificos sobre o meio ambiente
(X — Environmental Protection Rules?) (STATE HIDROGRAPHIC SERVICE OF
UKRAINE, 2016).

Desta forma, apurou-se que o Porto de Mariupol possui agdes voltadas a preservacao
do meio ambiente, inclusive com a certificagdo ambiental ISO 14001:2015, contudo as
informacgdes s&o pouco divulgadas ou de dificil acesso nos canais oficiais do terminal

maritimo.

4“X — Regras de Protegdo ao Meio Ambiente”, em tradugao literal.
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3. MATERIAS E METODOS

O objetivo principal deste estudo é, através dos métodos exploratorio descritivo e de
andlise comparativa, evidenciar as similitudes e diferengas no dmbito da infraestrutura,
exportacdo de minérios de ferro e manganés nos Porto de Ponta da Madeira e Porto de
Mariupol, apresentando também consideracdes sobre os impactos ambientais que tais
operacdes resultam nos locais onde ocorrem, além de apontar as acdes ambientais
implementadas, pelas empresas administradoras dos portos em questdo, com 0
interesse de mitigar o desequilibrio do meio ambiente dada exploracdo humana das
reservas naturais.

A pesquisa em tela, dado o objetivo que se propde alcancar, tem natureza exploratoria
a qual, segundo Gil (2008, p.27), “sdo desenvolvidas com o objetivo de proporcionar
visdo geral, de tipo aproximativo, acerca de determinado fato. Este tipo de pesquisa é
realizado especialmente quando o tema escolhido € pouco explorado”, de forma que se
realizou revisdo e pesquisa bibliografica e documentais em fontes secundarias,
perfazendo o aspecto exploratorio descritivo da pesquisa.

No que tange a analise dos dados, optou-se pelo método comparativo, uma vez que
“permite analisar o dado concreto, deduzindo do mesmo o0s elementos constantes,
abstratos e gerais” (MARCONI; LAKATOS, 2003, p.107), sendo indicado “em todas as
fases e niveis de investigacdo: num estudo descritivo pode averiguar a analogia entre
ou analisar os elementos de uma estrutura” (MARCONI; LAKATOS, 2003, p.107).

4. ANALISE E DISCUSSAO DOS DADOS

Em principio, do ponto de vista de infraestrutura portuaria, o Porto de Mariupol possui
maior performance quando comparado ao Terminal Maritimo de Ponta da Madeira, de
forma que a hinterlandia do porto ucraniano contempla um leque de parceiros
comerciais localizados em paises europeus e asiaticos maior que o porto brasileiro. Da
mesma forma que a extensdo dos pargues maritimos desses portos, o Mar de Azov,
onde o porto ucraniano esta localizado, possui 39 mil km2 (TIENPONT ZHUKOV;
HRISTICH, 2016), enquanto o Terminal maranhense, situado na Baia de S&o Marcos,
tem 23.600 km2 (RIOS, 2001).

Com relacéo aos aspectos de sustentabilidade ambiental portuaria, € possivel verificar

que, apesar de poucas informacgdes sobre a tematica e acbes especificas no Porto de
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Mariupol, o estado Ucraniano demonstra preocupacao quanto a utilizacdo de suas
marinas, haja vista a elaboracdo de notas e protocolos dirigidos aos usuarios que
trafegam por suas 4guas (STATE HIDROGRAPHIC SERVICE OF UKRAINE, 2016). No
mesmo sentido, a Vale S.A, responsavel pelo Terminal Maritimo de Ponta da Madeira,
a fim de atender as legislacdes ambientais do pais, possui instrumentos internos para
nortear suas acdes no terminal portuario, assim como planos de emergéncia para
conter eventuais incidentes.

Em 2019, o Porto de Mariupol (Ucréania) foi responsavel por um volume de exportacéo
de 6.5 milhdes de toneladas, deste montante, 58% é representado por materiais
ferrosos. A Ucrania teve um indice de exportacdo de minério de ferro total de 39.9
milhdes de toneladas, arrecadando aproximadamente USD 4 milhGes, conforme
apresenta o World’s to Export (2020); o Porto de Mariupol foi responséavel por 2,65%
deste valor, tendo exportado cerca de 1.06 milhdes de toneladas.

No mesmo periodo, no Brasil, 0 minério de ferro representou aproximadamente 33% da
movimentagdo portuaria (PEDUZZI, 2020). Este valor chegou a 367.8 milhdes de
toneladas dos quais, 190.1 milhdes foram exportados pelo Terminal Maritimo de Ponta
da Madeira. O Brasil arrecadou USD 22.2 bilhdes com a exportacdo de minérios de
ferro (WILSON SONS, 2020). Segundo Durédo (2014), no Brasil, a Vale S.A é detentora
de uma parcela de 70 a 80% do montante total de exportacdes de minérios de ferro.

As comparacdes pormenorizadas dos dados quantitativos podem ser melhor
observadas diante do tabela-sintese 1, elaborada a partir de dados extraidos na

pesquisa.

Tabela 1 — Comparativo de dados entre os Portos de Mariupol e Ponta da Madeira.

PORTO DE PONTA DA
MARIUPOL MADEIRA
Publico Setor Privado
1886 Fundacéao 1986
777 Area (km?) 600
9,75 Méaxima profundidade (metros) 25,0
22 Bercos 5
4 Pieres 4
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18.8 Capacidade Total (milhées de tonelada) 9.2
6.5 Movimentagao (2019) - milhdes de tonelada 190.11
1.06 milhdes t. Movimentacéo de Ferro (2019) 189.28 milhdes t.
4 milhdes Arrecadacéo — Ferro 2019 (USD) 22, 2 bilhdes
N&o disponivel. Movimentagao de Manganés (2019) 829 mil t.
Sim Existéncia de Medidas/A¢des Ambientais Sim

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados extraidos na pesquisa.

Desta forma, fica evidente que dado contingente territorial que o porto estatal ucraniano
alcanca, sua infraestrutura e, consequentemente, seu volume e capacidade de
exportacdo sao maiores em relagdo ao porto brasileiro. No entanto, em 2019, a

movimentagcdo em toneladas, foi superior no porto brasileiro.

5. Concluséo

Através do presente estudo foi possivel ter um panorama geral a respeito da
localizacdo, infraestrutura, hinterlandia, volume de exportacdo dos minérios de ferro e
de manganés nos paises e portos objetos de estudo, a saber, Porto de Ponta da
Madeira e Porto de Mariupol, além de conhecer algumas das principais praticas
ambientais e incidentes ambientais advindos das operacdes portuarias.

Da analise comparativa, exceto pelos dados de extracdo e exportacdo de manganés do
Porto de Mariupol, pode-se dizer que a mesma foi completa nos itens similes dos
portos, bem como, de maneira sucinta possibilita uma visdo sobre a autonomia,
capacidade e impacto econbmico que as movimentaces dos minérios implicam em
seus respectivos paises.

Nesse sentido, pode-se concluir que o Porto de Mariupol possui maior capacidade nos
aspectos de infraestrutura que o Porto de Ponta da Madeira, entretanto com relagéo ao
impacto econdmico nota-se que o valor arrecadado em 2019 pelo porto brasileiro &
superior ao porto ucraniano.

No que tange as praticas ambientais discutidas no artigo, as quais foram
implementadas nos portos, é possivel observar que o Porto de Mariupol possui
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certificacao internacionalmente reconhecida (ISO 14001:2015), planos de contingéncia
mais abrangentes que o porto brasileiro, apesar do TMPM figurar no topo do ranking
brasileiro de melhor gestdo ambiental (IDA) em 2019. Outrossim, com relagdo aos
incidentes ambientais nos portos e proximidades, observou-se que Sdo escassas as
informacdes dessa natureza no porto ucraniano, de maneira que nao foi possivel
analisar a resposta legal do Estado ucraniano aos infratores, visto que no Brasil, nos
incidentes apresentados houve puni¢cado conforme legislacao nacional.

Conclui-se que o Porto ucraniano tem grande potencial de exportagdo e expressiva
relevancia no mercado de operacdes comerciais tanto nacionalmente quanto no plano
internacional, o que pode ser consequéncia dos seus 100 anos de existéncia e
aperfeicoamento de técnicas e préaticas, quando comparado ao Porto de Ponta da
Madeira, além de maior estrutura para suas operacdes e um maior leque de paises
parceiros.

Desta maneira, por ndo ser possivel um aprofundamento da pesquisa, sugere-se para
péstumos estudos uma analise de relagdes e implicacdes geopoliticas entre o Porto de
Mariupol com a RuUssia dada sua estratégica localizacdo, bem como esse porto ja ter
sido objeto de disputa de hegemonia politica entre os dois paises, a saber, os
bloqueios maritimos impostos pela Russia ao porto ucraniano. Espera-se também que
0 presente artigo possa propiciar futuros estudos e discussdes, visando um maior
levantamento de informacdes a respeito dos volumes de exportacdo de manganés no

Porto de Mariupol e os montantes financeiros advindos dessas operacoes.
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