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Resumo

Em 1995 iniciou-se a constru¢cdo do Rodoanel Mario Covas, a obra foi dividida em quatro
etapas (Sul, Norte, Leste e Oeste), sendo que em 2013 foi iniciada a edificacdo do trecho
norte do empreendimento. O presente artigo analisa o diagndstico antrépico no estudo de
impacto ambiental no Trecho Norte na Regido Metropolitana de Sao Paulo, que corresponde
atualmente aos municipios de Aruja, Caieiras, Franco da Rocha, Guarulhos, Mairipora e Séo
Paulo (zona norte), mais especificamente para avaliar os métodos utilizados no diagndéstico
da estrutura, dindmica urbana e do uso e ocupacédo do solo nas areas diretamente afetadas

e de influéncia direta.
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Trata-se ainda, de uma pesquisa documental mista, descritiva e exploratéria de corte
transversal, onde serdo analisados os dados disponibilizados pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica - IBGE e Desenvolvimento Rodoviario S/A - DERSA. Os
resultados mostraram que os métodos utilizados para o diagnoéstico antropico foram
adequados, uma vez que o adensamento habitacional apesar de crescente, esta
seguindo um processo esperado e € preocupante quanto sua relacdo com o meio

ambiente e o entorno.

Palavras-chave: Rodovia; Impactos ambientais Ocupacédo do solo; Adensamento

urbano.

Abstract

In 1995 began the construction of the Mario Covas Rodoanel, the work was divided into
four stages (South, North, East and West), and in 2013 began the construction of the
northern stretch of the project. This article analyzes the anthropic diagnosis in the
environmental impact study in the Northern Stretch in the Metropolitan Region of S&o
Paulo, which currently corresponds to the municipalities of Aruja, Caieiras, Franco da
Rocha, Guarulhos, Mairipord and Sao Paulo (north zone), more specifically to evaluate
the methods used in the diagnosis of structure, urban dynamics and land use and
occupation in directly affected areas and direct influence. This is also a mixed
documentary, descriptive and exploratory cross-sectional research, where the data
provided by the Brazilian Institute of Geography and Statistics - IBGE and Road
Development S/A - DERSA will be analyzed. The results showed that housing density
despite increasing, is following an expected process and worries about its relationship

with the environment and its surroundings.

Keywords: Highway; urban dynamics; land occupation; urban densification.

INTRODUCAO

A constru¢cdo do Rodoanel Méario Covas iniciou-se em 1995. A sua concepcao foi
precedida de inUmeras propostas anteriores de viabilizacdo de uma via perimetral que
articulasse as rodovias de acesso a Regido Metropolitana de Sao Paulo (RMSP) entre

si e com o0s principais eixos viarios metropolitanos. Na sua atual configuracao,
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incorporou desde o inicio, uma preocupacdo com uma adequada insercdo urbano
ambiental. Esse projeto de mobilidade intermunicipal tem uma extenséo de 44 km, liga-
se com Trecho Oeste, na altura da Avenida Raimundo Pereira de Magalhdes, no
municipio de Sao Paulo, com o Trecho Leste, na Rodovia Presidente Dutra em Aruja e

com o Aeroporto Internacional de Guarulhos e a Rodovia Fernéo Dias.

Nas fases iniciais de planejamento, por meio de um Termo de Cooperacdo Técnica
assinado em 1996 acordo entre as Secretarias Estaduais de Transportes, Transportes
Metropolitanos (entdo responsavel pelos assuntos de gestdo metropolitana) e a
Secretaria do Meio Ambiente, a fim de se definirem as diretrizes estratégicas para o
empreendimento. O documento resultante dos entendimentos entre as trés secretarias
gerou diretrizes rodoviarias, de transportes, ambientais e de desenvolvimento
metropolitano, entendendo que o Rodoanel reestruturaria o espaco metropolitano e a
necessidade de integracdo de politicas e acfes publicas, definindo assim, restricdes e
condicionantes para o detalhamento do projeto e sua implantacdo em areas urbanas e
de preservacdo ambiental, estabelecendo-se, a responsabilidade solidaria das

secretarias pelo desenvolvimento do projeto (DERSA, 2010).

O Trecho Norte desse complexo viario viabilizou a mobilidade num trecho em grande
processo de conurbacdo que abrangeu os municipios de Sdo Paulo, Caieiras, Franco
da Rocha, Mairipora, Guarulhos e Aruja. Alguns pontos foram considerados na
construcdo do Trecho Norte para serem estudados no Estudo de Impacto Ambiental
(EIA), sendo eles: o elemento de acesso ao Aeroporto Internacional e reforco ao polo
de desenvolvimento de Guarulhos, bem como a recuperacdo urbana e protecédo do
Parque Estadual da Cantareira (DERSA, 2010).

Devido a presenca da Serra da Cantareira (Fig. 1, contorno vermelho) como peca
fundamental da paisagem e do uso e ocupacdo do solo na regido norte da RMSP,
buscou-se “corredores” alternativos de tracado, ampliando, assim, o conceito de Area
de Influéncia Direta (AID):

No caso especifico do Trecho Norte, em funcdo da presenca da Serra da
Cantareira como elemento estruturador da paisagem e do uso e
ocupacédo do solo na regido norte da RMSP, e que acaba determinando
os “corredores” de busca de alternativas de tracado, o EIA ampliou o

conceito de Area de Influéncia Direta — AID, considerando em uma
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primeira etapa dos estudos de diagnostico que a AID corresponderia a
area de estudo de todos os corredores viaveis, tanto ao sul como ao
norte do Parque Estadual da Cantareira - PEC. (DERSA, 2010, s/p)

Sendo assim essa pesquisa tem como perguntas norteadoras: i) em que medida, a
construcdo do Rodoanel Mario Covas atrai um contingente humano maior em vista do
desenvolvimento que a mobilidade proporciona? ii) o adensamento demografico
causado pela chegada de obras que auxiliam o acesso ao desenvolvimento em areas
de preservacdo ambiental colocam em risco a paisagem e a biodiversidade? iii) se
houve uma nova visdo do conceito de Area de Influéncia Direta (AID) tendo em vista o
fator meio ambiente, como seria possivel conter o crescimento populacional sem
afrontar o meio ambiente? Tendo em vista essas inquiricdes, o objetivo deste estudo &
avaliar o uso e a ocupacao do solo nas AID no Trecho Norte do Rodoanel na Regiéo
Metropolitana de Sdo Paulo, construindo-se, assim, uma comparacao temporal da

interferéncia antrépica em todo esse projeto.

Figura 1. Localizacéo trecho Norte do Rodoanel, estado de Séo Paulo
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Fonte: Relatério de Impacto Ambiental (RIMA), Rodoanel Trecho Norte (DERSA,
2010).

Embora a obra do Rodoanel apresente muitos beneficios para a mobilidadeda
populacdo da RMSP, o projeto traz consigo um extenso custo ambiental, envolvendo
pontos de naturezas diferentes que sdo parte integrante do processo de sua
viabilizagdo ambiental. Pode ser citado o impacto em varios mananciais, uma vez que
cortard a Serra da Cantareira e ainda promovera alteracbes imobiliarias em suas
redondezas, fato que trara impacto social, reduzira as areas permedveis e aumentara o
consumo e a poluicdo, de acordo com a empresa Desenvolvimento Rodoviario S/A
(DERSA, 2010).

O impacto ambiental é uma desarmonia causada pela relacdo homem e meio
ambiente. Para driblar esse desequilibrio Sanchez (2006) diz que, a Andlise de
Impacto Ambiental (AlA) visa mostrar a viabilidade ambiental do projeto antes de seu
inicio, ou seja, a partir de um estudo prévio desses impactos, é possivel planejar e
gerenciar os projetos e construir alternativas, como intuito de direcionar as politicas,
programas, tecnologias entre outros. Segundo Morgan (2012) AIA é reconhecida como
o instrumento de planejamento e gestdo ambiental mais empregado no mundo, visto
que a quase totalidade dos paises-membros da Organizacdo das Nacdes Unidas

(ONU) a utilizam na tomada de decisdo em nivel de projeto.

Promulgada em 1969 nos EUA, por meio da National Environmental Policy Act - NEPA,
a AlA foi introduzida formalmente no territério brasileiro com a Lei de Politica Nacional
do Meio Ambiente de 1981 (Lei Federal n° 6938/81), tendo sido reforcada pela
Constituicdo Federal de 1988 e operacionalizada por meio da Resolugdo Conama no
001/1986, que disciplina a aplicagdo da AIA e o conteudo do Estudo de Impacto
Ambiental - EIA, entre outras orientagdes (SANCHEZ, 2013; TURCO; GALLARDO,
2018).

Segundo Sanchez (2013) a pratica de AlA evoluiu muito nos dltimos 30 anos de sua
aplicacdo, marcados por grandes avangos, problemas nao solucionados e novos
desafios. Montafio; Souza (2015), ao discutirem a pesquisa com AIA no Brasil,
colocam como desafio estudos que busquem reforcar as conexdes entre 0sS

instrumentos de AlA e o planejamento setorial e de uso de solo.
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METODO

Trata-se de um estudo de caso, cujo objeto é o trecho norte do Rodoanel Mario Covas
e sua relacdo com o adensamento populacional (TURCO; GALLARDO, 2018). Foram
analisados e comparados dados estatisticos atuais do Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica (IBGE, 2018), com os dados do Volume 5 do Estudo de Impacto
Ambiental do Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas (DERSA, 2010) e literatura na

area.

Quanto ao meio antrépico, em seu relatorio, para o mapeamento de Uso e Ocupacéo
do Solo foi realizado estudo de toda a Area de Influéncia Direta (AID) do Trecho Norte
do Rodoanel, sob a perspectiva das categorias de uso do meio antropico, na escala
1:10.000, utilizando-se como referéncia inicial o Mapeamento de Uso e Ocupacédo do
Solo (EMPLASA, 2002 in DERSA, 2010, p. 38). As categorias de uso e ocupacao do
solo adotadas no mapeamento da Emplasa caracterizam de forma pormenorizada as
diferentes formas de utilizacdo do territério. Para efeito deste estudo, algumas
categorias foram agregadas a outras de uso semelhante e que em conjunto
permitissem avaliar de forma mais conveniente a existéncia de restricdes que
pudessem melhor orientar os estudos de tracado e avaliar os impactos decorrentes do

empreendimento.

Os dados foram delimitados a partir do WMS do Google Earth, adquirido do material
disponibilizado pela pagina Processamento Digital (2015), para a determinacdo dos
pontos de controle, correspondentes ao percurso em amarelo na figura 2. Ao se
determinar os pontos de controle sdo atribuidas coordenadas geograficas a imagem e
desta forma, a fim de se unir os pontos no software QGis (0QGIS é um Sistema de
Informacgéo Geografica (SIG) de Cddigo Aberto licenciado segundo a Licenga Publica
Geral GNU).
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Figura 2. Rodoanel Trecho Norte, estado de Séao Paulo
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Fonte: Google Earth, 2018 (Os autores)

A Area de Influéncia Indireta foi delimitada através do filtro dos shapefiles dos
municipios de Guarulhos, Aruja, Iltaguaquecetuba, Santa Isabel, Mairipord, Caieiras,
Franco da Rocha, Francisco Morato, Cajamar, Santana de Parnaiba e Sdo Paulo e
suas subprefeituras, disponibilizados pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE, 2016).

RESULTADOS E DISCUSSAO
- Area de Influéncia Direta

O foco desta pesquisa é abordar a area de influéncia direta do Rodoanel Trecho Norte,
no entanto, expressa-aqui 0 que se entende, também, pelo conceito de é&rea
diretamente afetada, que é:

[...] toda a faixa de intervencéo direta das obras, mesmo quando fora da
faixa de dominio, até um ponto a 5 metros do offset de cortes, 10 metros
da base das saias de aterro, e 10 metros do limite do acostamento em
trechos que se desenvolvem na cota do terreno natural; todas as areas
de apoio externas a faixa de dominio j& pré-definidas, como as &reas de
bota-fora e empréstimo, incluindo os eixos viarios de interligacéo entre as
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areas de apoio e a faixa de dominio (CONSORCIO JGP; PRIME, 2010,
s/p).

Assim, a area diretamente afetada, tem seus calculos de impacto no momento da obra,
no entanto, a area de influéncia direta, pode, ao longo do tempo sofrer inUmeras
perdas, uma vez que um empreendimento de mobilidade urbana atrai maior circulacéo

de pessoas, bens e servicos.

Como a area de influéncia direta (fig.3, contorno preto) é ponto de maiores discussdes
acerca dos impactos, o relatorio descreve, detidamente essas questdes com a
finalidade de obter a aprovacao do poder publico e da sociedade, no entanto, como se
disse anteriormente, esse relatorio reviu o conceito de Area de Influéncia Direta, uma

vez que essa area envolvia inumeros bens ambientais.

Figura 3. Areas de Influéncia Direta do Rodoanel Mario Covas — Trecho Norte
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Fonte: Vol 1 Trecho Norte (Dersa, 2010)

O Trecho Norte do Rodoanel comeca em S&o Paulo na area correspondente ao
territdrio de responsabilidade da Subprefeitura da Casa Verde/Cachoeirinha e termina

no municipio de Aruja. A Area de Influéncia Direta (AID) compreende os municipios de
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Aruja, Caieiras, Franco da Rocha, Guarulhos, Mairipord, Séo Paulo (fig. 2) e consiste
na: “[...] faixa variavel, de no minimo 1.000 metros de cada lado do eixo escolhido, de
maneira a permitir a avaliagdo de impactos e medidas diretamente atribuiveis ao
empreendimento” (CONSORCIO JGP; PRIME, 2010).

A Lei 13.430/02 do Municipio de S&o Paulo dividiu o territério municipal em duas
macrozonas complementares, sendo estas a Macrozona de Protecdo Ambiental e
Macrozona de Estruturacdo e Qualificacdo Urbana. As areas desapropriadas estdo
inseridas na Macrozona de Protecdo Ambiental no caso cidade de S&o Paulo ou
pertencem a Area de Protecdo de Mananciais em relacdo aos demais municipios

desse trecho.

Com o objetivo de proteger os mananciais, cursos e reservatorios de dgua da RMSP,
na década de 70 foram aprovadas as Leis Estaduais 898/1975 e 1172/76, que
disciplinam o uso e ocupacao do solo nessas areas (PORTAL MANANCIAIS, 2018).

A estrutura urbana e ambiental dessa area (ampliada segundo os conceitos do
DERSA, est& descrita na Tabela 1.

Tabela 1. Caracteristicas Gerais dos territorios: areas de influéncia direta do Rodoanel

Trecho Norte, estado de Sao Paulo

REGIAO AFETADA AREA CARACTERISTICAS GERAIS DA AID
Casa Ver- e Pop. Estimada: 310.000 e Apresenta muitas 4reas estabelecidas como ZEIS (Zona Espe-
de/Cachoeirinha e 2714 h cial de Interesse Social), destinadas a regularizagao fundiaria, -
Casa Verde, Liméo e ) a. ’ 9 ¢ '
Cachoeirinha e 32,5% situa-se dentro do pe- no distrito de Cachoeirinha.

rimetro da Macrozona de Pro- A maior porcdo das ZEIS esté inserida na Macrozona de Pro-
tecdo Ambiental (882 ha), com tecdo Ambiental. Mesmo assim, as dimens6es de lote minimo
CA de no maximo 1. permitido nestes perimetros de zona possibilitam maior aden-

samento construtivo e, por consequéncia, possibilidade de

adensamento populacional.

Santana Santa- e Pop. Estimada: 324.000 hab. e Localiza-se na macrozona de Estruturagdo e Qualificagdo Ur-
gﬁ{Tucuruvi/ Manda- e 3.470 ha. bana, 78% do territdrio.
e (22%) situa-se na Macrozona e A Regido conta com grandes complexos de infraestrutura de
de Protecdo Ambiental. (Horto exposicdes voltado para feiras e grandes eventos, o Centro de
Florestal — Mandaqui) Exposi¢oes Expo Norte.

Jacand/Tremembé e Pop. Estimada: 292.000

Zona onde se destaca a presenca do antigo vetor de penetra-
e 6.410 ha. ¢ao da urbanizacéo para o norte, por meio da avenida Coronel
e 87,95% do territério de seu Sezefredo Fagundes e, também pela rodovia Fernédo Dias, de-
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territério encontra-se na Ma-
crozona de Protecdo Ambien-
tal, 5.700ha

Guarulhos e Pop. estimada: 1.300.000 hab
e Ao lado da capital e a margem
da Rodovia Presidente Dutra,
com féacil acesso ainda s Ro-
dovias Ayrton Senna, Ferndo

Dias e Hélio Smidt.

terminando situagdes de dificil controle a ocupacao irregular

e Zona Mista de Preservagdo, e é também composto por Zonas
Especiais de Interesse Social, que incorporam os loteamentos
irregulares e favelas, de forma a permitir a atuagdo dos agen-
tes publicos com o objetivo de garantir a requalificacéo e a re-
gularizagdo destas areas

AID/Sul do Rodoanel Trecho Norte em Guarulhos: areas com

caracteristicas rurais, existéncia de nucleos urbanos, baixa
densidade populacional, rede precaria de infraestrutura e, pre-
dominantemente, ocupadas por habitagbes de populacdo de
baixa renda ou areas com caracteristicas rurais incrustadas em
regides urbanas.

AID/Norte do Rodoanel Trecho Norte em Guarulhos: desenvol-

ve-se predominantemente naarea da Macrozona de Protegéo
Ambiental, que sdo areas com ambientes naturais,manchas de
vegetacdo remanescente e areas ricas em biodiversidade loca-
lizadas nasbordas da Serra da Cantareira e na APA Federal da
Bacia do Paraiba do Sul, e osmananciais localizados na Bacia
do rio Cabugu de Cima e na Bacia Hidrografica doParaiba do
Sul.

No contexto centro/norte situam-se as Macrozonas de Urbani-

zacdo em desenvolvimento, Macrozona de Uso Rural e Urba-
no, e algumas franjas da Macrozona de Urbanizagcdo Consoli-
dada que se distribuem até o limite com a rodovia Fernéo Dias.
No extremo norte localiza-se a Macrozona de Protegdo Ambi-
ental que abrange a fronteira sul e por¢des da propria Serra da

Cantareira.

Aruja e Pop. estimada: 105.000 hab

o A AID definida em fungdo da area de interesse para a defini¢cdo

de alternativas de tracado do Rodoanel Trecho Norte em Aruja
apresenta interface apenas com a extremidade oeste da Ma-
crozona urbana e de expansao urbana municipal e intercepta
uma pequena area na extremidade oeste do municipio, junto a

divisa com Guarulhos,

Caieiras e Pop. estimada:100.000 hab.

e Parques Estaduais do Juquery
e Cantareira,

e Area de reflorestamento entre
0 bairro de Serpa e o munici-

pio de Cajamar.

L]

A AID inclui, no seu inicio, uma pequena por¢do com nuicleos
de urbanizagéo consolidados situados no entorno da SP-332 e,
ao longo do eixo de avenidas Arlindo Daitona, que sdo entre-
meadas por pequenos nucleos urbanos, e que passam pela
bacia do Juquery até chegar as proximidades do reservatério
Paiva Castro.

Na politica de macrozoneamento municipal estas areas estao
localizadas majoritariamente, contidas no contexto ndo urbani-
zado de forma continua e no quarto anel de ocupagéo urbana
da RMSP.

Franco da Rocha Pop. Estimada: 130.000 hab.

AID predominantemente inserida na Macrozona de Interesse

Ambiental MZIA segundo definicdo do Plano Diretor.

Zona de Interesse Ambiental de tipologia ZIAl-a, que sdo areas
combaixa ocupacdo de até 5% da area construida do imovel;
na tipologia ZIA4, onde s@ovedados usos incompativeis com a
preservacdo ambiental do Parque do Juquery, eainda, na tipo-
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logia ZIA2 também destinada a protegdo ambiental, a ser regu-
lamentadapor lei especifica. Portanto esta por¢cao da AID man-

tém-se no contexto nao urbanizadode forma continua na RMSP

Mairipora e Pop. Estimada: 98.000 hab. ¢ AID é uma parcela voltada ao uso sustentavel, voltada a prote-
e Patriménio Ambiental da Regi- ¢&o ambiental e a protecdo aos mananciais.
ao Metropolitana de S&o Paulo
e a Reserva da Biosfera na
perspectiva da UNESCO.

Fonte: Dersa (2010); Prefeitura de SP (2019) e IBGE Cidades (2018) adap.

Segundo Sdcrates et al. (1997, p. 115) as leis de protecdo aos mananciais vieram
complementar a legislagdo existente, relativa ao parcelamento, uso e ocupacao do
solo, permitindo uma acéo preventiva no controle da poluicdo e na preservacao dos

recursos naturais.

Para Marcondes (1999) a concepcédo de areas de mananciais ha RMSP nédo surgiu da
politica ambiental e sim de politicas de estruturacdo do espaco urbano-regional. O
zoneamento do uso do solo, criando areas improprias a assentamentos urbanos e
rurais. Essas areas impréprias a ocupacao sao as areas de primeira categoria que séo
as areas prioritarias para protecdo ja que contemplam as por¢cdes da bacia mais
importantes para garantir condicdes desejaveis para 0s mananciais, tais como: o corpo
hidrico; areas até 50 metros de distancia das margens dos reservatérios; areas até 20
metros a partir dos rios e afluentes definidos na lei de 1975; demais cérregos definidos
pelo codigo florestal; cotas inferiores a 1,5 metro a partir do nivel maximo do
reservatorio; locais onde a declividade média for superior a 60%; e areas recobertas
por vegetacdo primaria (MARCONDES, 1999; TAGNIN, 2000)

- Evolucgéo historica do adensamento demografico

Analisou-se a evolucéo histérica de ocupacdo da area delimitada entre os anos de
1984 e 2016 como descreve a figura 4 (GOOGLE, 2016).

Figura 4. Evolucdo historica de ocupacédo da area delimitada pelo Rodoanel Trecho
Norte entre 1984 e 2016
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Fonte: Google Earth Pro (Google LLC, 2018, adap.)

Com base das informacdes do Censo dos anos de 2000 e 2010 (IBGE, 2016) foram
gerados mapas que comparam a evolugdo do adensamento habitacional dos anos de
2.000 a 2.010 na figura 8 (IBGE, 2016).

Figura 5. Comparativo entre o adensamento populacional de 2.000 e 2010

Legenda
‘ Pref. e Subprefeituras

Trajeto Rodoanel Trecho
Norte

Area verde
0-558 hrkm?
558-720
720-872

872-1058
1058-7176
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Fonte: Censos demogréficos (IBGE, 2000 e 2010)

Ao analisar os dados e mapas apresentados é possivel verificar que houve um
aumento significativo da populacdo nas areas que posteriormente seriam afetadas pelo
Rodoanel. Os dados ainda apontam um adensamento populacional na mesma regiao,

enguanto houve uma diminuicao consideravel de area verde.

Em Guarulhos, conforme dados da Secretaria de Habitagdo Municipal disponibilizados
em 2007, havia cerca de 320 nucleos considerados favelas ou ocupacdes precarias,
sendo que dentre estes, a maioria esta inserida em areas publicas. Conforme, Mapa
16 do Plano Diretor de Guarulhos (Lei 7.730/2019), as areas em torno do Rodoanel

tém média e alta suscetibilidade a escorregamentos.

Segundo o mesmo diploma legal, em seu artigo 28, sdo denominadas areas
vulneraveis sob ponto de vista fisico-territorial aquelas cuja fragilidade ao uso e
ocupacado do solo por atividades urbanas podem causar danos de variados graus aos
assentamentos humanos, logo, € possivel afirmar, que a intervencdo humana nessa

regido prejudicou o meio ambiente ao redor.

No municipio de Aruja, a prefeitura vem investindo na regularizagdo fundiaria, sendo
gue, de 2009 a junho de 2018, foram regularizados 21 loteamentos, totalizando quase
11 mil lotes. Tal iniciativa pode ser uma das causas do aumento populacional no
municipio que foi de 74.905 em 2010 a quase 90.000 pessoas, conforme estimativas
do IBGE (IBGE, 2019).

Segundo o relatério do DERSA (2010, p.30), as macrozonas de protecdo ambiental e
de protecdo e recuperacdo dos mananciais tém por objetivo proteger a regido mais
acidentada do municipio de Aruja, localizada ao norte, nordeste e leste, deixando como

opcao a expansao urbana no sentido Leste-Oeste e para o sul do municipio.
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Logo, o relatério do DERSA (2010, p.30), aponta que a cidade possui propensao em
conurbar-se com a mancha urbana de Itaguaquecetuba, indicando a tendéncia de
consolidagédo da ocupacgédo da regido situada entre as rodovias Presidente Dutra e
Ayrton Senna, ao longo da estrada de Santa Isabel e da Estrada Municipal

(denominada de Estrada dos indios no municipio de Itaquaquecetuba).

Caieiras tem sua economia baseada na silvicultura, extracdo mineral e producao
hortifrutigranjeira, e apresenta areas remanescentes de cerrado. Sendo assim, de
acordo com o Volume 5 do Relatério do DERSA, a AID do Rodoanel em Caieiras,
possui pequenas porcdes de ndcleos urbanos que estéo inclusive dentro da zona de
preservacdo ambiental e de recursos hidricos. Conforme CENSO 2010, o municipio
possuia cerca de 900,37 habitantes por quilometro quadrado, ocupando a 38° posicao

neste quesito no Estado de Sao Paulo.

Ja em Franco da Rocha, a area afetada pelo Rodoanel, possui baixa densidade
demografica, considerado assim pelo Relatério que a AID se mantém no contexto ndo

urbanizado.

A AID Norte do Rodoanel em Mairipord, encontra-se na sua maior parte inserida na
parcela denominada como zona de uso sustentavel, onde estdo localizados
condominios de médio e alto padrdo. Nos termos do relatério, estes conjuntos de
condominio consolidam um tipo de ocupacdo que pdem em risco a sustentabilidade
dos recursos naturais e hidricos. Ainda, segundo a Emplasa, mais de 200 nucleos e
outros equipamentos urbanos assentados em um terco da base natural descrita, de
aproximadamente 300 km2, e uma area rural de pequenas e médias propriedades
sobre dois tercos desta area, completam a imagem do contexto ambiental de
Mairipora.

Séao Paulo possui 26% de seu territério dentro da AID ou 11.212,3 hectares, e desses,
0 municipio possui dois extremos: de um lado uma area puramente urbanizada e de
outro, extensas areas preservadas. S&o 560 mil habitantes (IBGE, 2010), com

densidade média de 50 habitantes por hectare na area do Rodoanel.

Dessa maneira, o relatorio aponta que em no ano de 2000, o total de habitantes na
regido pertencente a AID era de 821.580, enquanto, que em 2010 esse numero era de
968.707.
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Ainda segundo os dados do IBGE apresentados no relatorio (DERSA, 2010), cerca de
14% desta populacéo, residem em setores subnormais, ou seja, ocupando terreno de
propriedade alheia (publica ou particular), dispostos, em geral, de forma desordenada
e densa, e carentes, em sua maioria, de servicos publicos essenciais. Sendo que,

juntos, Séo Paulo e Guarulhos, concentram 94% desta populagéo.

Panerai (2008) diz que um dos responsaveis pelo nivel de qualidade no ambiente
urbano se refere & combinacdo entre a morfologia de um espaco e a quantidade de

pessoas que o0 ocupam.

Dessa forma, o adensamento populacional pode ser negativo ou positivo, negativo no
sentido de que pode haver a supressdo da vegetacdo nativa, Nucci (2008, p.90),
atenta para a deterioracdo da qualidade de vida, decorrente dos riscos de doencgas,
deficiéncia no abastecimento em geral, problemas na eliminacdo e deposicdo de lixo,
mal-estar, ruidos, poluicdo, falta de privacidade, competicdo, congestionamento nas

ruas, escassez de espacos livres para o lazer e falta de participacéo popular.

Por outro lado, o adensamento populacional pode ser positivo, quando ha construcfes
planejadas que beneficiam a estrutura urbana, como por exemplo, melhores
programas de gerenciamento de energia para a edificacdo como um todo, podem levar
a uma economia significativa de energia e da emisséo de gases (TROY, 1996), Tonetti
(2011), diz que as constru¢des podem contribuir para a coeréncia da estrutura urbana,
assim como, para que o reuso e a restauracao tenham um efeito positivo na imagem

da cidade.

Nesse sentido, Reis (2019), destaca que na regido da Serra da Cantareira, onde
localizam-se os municipios de Sdo Paulo, Guarulhos, Mairipora e Caieiras, € possivel
verificar o impacto da construgéo da rodovia, principalmente quanto a fragmentagéao da
floresta, atropelamento da fauna, ocupacao irregular, assoreamento dos cursos d’agua,

entre outros.

Desse modo, podemos concluir que o adensamento habitacional no entorno do Trecho
Norte do Rodoanel, causou um impacto negativo no meio ambiente da regido, apesar
de o Estado por meio de medidas restritivas tenta barrar o avango populacional nas

areas consideradas de prote¢cdo ambiental, quase sempre, sem sucesso.
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CONSIDERACOES FINAIS

No periodo correspondente de 2000 a 2010, considerando que o empreendimento
comecou a ser construido em 2002, houve um aumento no adensamento populacional

nos municipios por onde o Rodoanel Trecho Norte passa.

O relatorio divulgado pelo DERSA em 2010, apontou que a maior parte das areas de
influéncia direta do Rodoanel, encontram-se dentro das regifes delimitadas pelos
municipios afetados como de protecdo ambiental, mesmo assim, em Varias passagens
encontramos referéncias a forma como o uso do solo tem ocorrido nestas cidades,
inclusive e geralmente de forma irregular, sendo este, um dos principais motivos para a

densidade habitacional na regido em torno do Rodoanel Trecho Norte.

Podemos considerar véarias hipéteses para essa migracdo, como a melhora na
economia e consequentemente a oferta de empregos e de estrutura basica (educacéo,
saude, transporte) nessa regido, ou simplesmente a busca por melhores

oportunidades.

O conteudo expresso no trabalho é de inteira responsabilidade do(s) autor(es).

REFERENCIAS

BRASIL. “LEI 6938”. Dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, seus fins e
mecanismos de formulacdo e aplicacdo, e da outras providéncias. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L6938.htm. Acessado em 20.02.2020.

CONSORCIO JGP; PRIME. “Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do Rodoanel Norte”.
Consorcio JGP e Prime engenharia. Sdo Paulo, 2010. Disponivel em:
<http://www.dersa.sp.gov.br/Oportunidade/Oportunidade.aspx?id=16>. Acesso em: 7
nov. 2019

DESENVOLVIMENTO RODOVIARIO S/A (DERSA). “Rodoanel Norte”. 2010.

Disponivel em:

SADSJ - South American Development Society Journal | Vol.06 | N°. 18 | Ano 2020 | pag. 97


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L6938.htm.%20Acessado%20em%2020.02.2020

DIAGNOSTICO ANTROPJCO: DE IMPACTO AMBIENTAL NO TRECHO NORTE DO RODOANEL NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO, SP.

<http://www.dersa.sp.gov.br/Empreendimentos/GrupoEmpreendimento.aspx?idGrupo=

2>. Acesso em: 07 nov. 2019.

GOOGLE INC. “Google Maps”. Disponivel
em:<https://www.google.com.br/maps/@23.5508866,-
46.6555887,4260m/data=!3m1!1e3>. Acesso em: 10 nov. 2019

GOOGLE MAPS TIME LINE. “Rodoanel: série histérica 2000 a 2106”. Disponivel em:
https://earth.google.com/web/. Acessado em: 20.02.2020

GUARULHOS. Departamento de Assuntos Legislativos. “Lei 7.730, de 04 de junho de
2019”. Institui o Plano Diretor do Municipio de Guarulhos, Conselho Municipal de
Desenvolvimento Urbano - CMDU, o Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano -
FMDU, cria o Fundo Municipal de Desenvolvimento - FMD, e revoga as Leis ns. 6.055,
de 30/12/2004, 6.308, de 16/11/2007, 6.819, de23/03/2011, 7.490, de 07/07/2016, e os
artigos 67 e 68 da Lei n°® 6.253, de 24/05/2007. Disponivel em
<https://www.guarulhos.sp.gov.br/sites/default/files/file/arquivos/07730lei.pdf>. Acesso
em: 08 dez. 2019.

GUARULHOS. “Plano Diretor”. Mapas do Plano Diretor 2019. Disponivel em:
<https://www.guarulhos.sp.gov.br/sites/default/files/file/arquivos/Mapas_Plano_Diretor2.
pd>. Acesso em: 08 jul 2020.

IBGE. INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. “Censo
demografico”. 2018. Disponivel em: <https://www.ibge.gov.br/estatisticas-
novoportal/sociais/populacao/22827-censo-2020-censo4.html? =&t=0-que-e> Acesso
em: 15 set. 2018.

IBGE. INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. “Cidades”. 2018.

Disponivel em: <https://cidades.ibge.gov.br/> Acesso em: 03 fev. 2020.

SADSJ - South American Development Journal Society | pag. 98


https://earth.google.com/web/

Marjorie Cristina Bernardino Cruz, Paula Ferreira de Lima, Luci Mendes de Melo Bonini, Renata Jimenez de Almeida-Scabbia

MARCONDES, M. J. A. “Cidade e Natureza: protecdo dos mananciais e exclusao
social”’. Sdo Paulo: Edusp, 1999. 238 p.

MONTANO, M.; SOUZA, M. P. “Impact assessment research in Brazil: achievements,
gaps and future directions”. Journal of Environmental Assessment Policyand
Management, London, v. 17, n. 1, p. 1550009, 2015.

MORGAN, R. K. “Environmental impact assessment: the state of the art”. Environment
Impact Review, v. 3, n.1, p 5-14, 2012. Disponivel em:
https://doi.org/10.1080/14615517.2012.661557. Acesso em: 20.02.2020.

NUCCI, Joao Carlos. “Qualidade ambiental e adensamento urbano: Um estudo de
ecologia e planejamento da paisagem aplicado ao distrito de Santa Cecilia (MSP)”.22
ed. Curitiba: O Autor, 2008.

OQGIS PROJECT. “A Free and Open Source Geographic Information System”.
Disponivel em: https://qqgis.org. Acessado em: 20.20.2020.

PANERAI, P. et al. “Urban forms: the death and life of the urban block”. Oxford:
Architectural Press, 2008.

Portal Mananciais. “Legislacdo Estadual”. Disponivel em
https://www.infraestruturameioambiente.sp.qgov.br/portalmananciais/leqgislacao-
estadual/. Acessado em: 20.02.2020.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Ruas e bairros. Disponivel em:

http://www.capital.sp.qov.br/cidadao/rua-e-bairro. Acessado em: 20.02.2020.

PROCESSAMENTO DIGITAL. “Trabalhando com o OpenlLayers: Salvar Imagem, Fixar

Projecao, Exportar Mapa e acessar Servico WMS”. [s.I], 2015. Disponivel em:

SADSJ - South American Development Society Journal | Vol.06 | N°. 18 | Ano 2020 | pag. 99


https://doi.org/10.1080/14615517.2012.661557
https://qgis.org/
https://www.infraestruturameioambiente.sp.gov.br/portalmananciais/legislacao-estadual/
https://www.infraestruturameioambiente.sp.gov.br/portalmananciais/legislacao-estadual/
http://www.capital.sp.gov.br/cidadao/rua-e-bairro

DIAGNOSTICO ANTROPJCO: DE IMPACTO AMBIENTAL NO TRECHO NORTE DO RODOANEL NA REGIAO
METROPOLITANA DE SAO PAULO, SP.

<http://www.processamentodigital.com.br/wpcontent/uploads/2018/01/QGIS28_ Trabalh

ando_com_o_OpenLayers.pdf>. Acesso em: 15 nov. 2018.

REIS, Alessandra Freire dos. “Uso publico e concesséao de servicos no Parque
Estadual da Cantareira — S&o Paulo — SP”. 2009. Tese (Doutorado em Ciéncias) —
Escola Superior de Agricultura “Luiz de Queiroz”, Centro de Energia Nuclear na

Agricultura, Universidade de Sao Paulo,Piracicaba.

SANCHEZ, L. E. “Avaliacdo de Impacto Ambiental: conceitos e métodos”. Sdo Paulo:
Oficina de Textos, 2006.

. “Developmentof Environmental Impact Assessment in Brazil”.UVP
Report, Paderborn, v. 27, p. 193-200, 2013.

TAGNIN, R. A.; MAGALHAES, E. W. “O tratamento da expans&o urbana protecéo aos
mananciais: o caso da Regiao metropolitana de Sao Paulo”. Sdo Paulo: EPUSP, 2001,
25 p.

TONETTI, Emerson Luis. “Potencialidades de adensamento populacional por
verticalizacdo das edificacdes e qualidade ambiental urbana no municipio de
Paranagua, Parana, Brasil”. 2001. Tese (Doutorado em Geografia) — Setor de Ciéncias

da Terra, Universidade Federal do Parand, Curitiba.

TROY, P. N. Environmental stress and urban policy. In: JENKS, M.; BURTON, E. e
WILLIAMS, K. “The Compact City: A Sustainable Urban Form?”. London: E &
FNSPON, 1996. 350p. p. 200-212.

TURCO, L. E. G.; GALLARDO, A. L. C. F. "Avaliagao de Impacto Ambiental e
Avaliacdo ambiental estratégica: ha evidéncias de tiering no planejamento de
transportes paulista?" Gestao & Regionalidade, v. 34, n.101, 30.05.2018

SADSJ - South American Development Journal Society | pag. 100



